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Dialhica D4
Jarovce - lvanka sever

Dialnica D4 predstavuje dopravné prepojenie existujucich dialni¢nych tahov D1 a D2
Vv juznej, vychodnej a severnej ¢asti Hlavného mesta SR Bratislavy, pricom dotknuté
Uzemie je aj zhladiska dopravnych vztahov a vazieb vramci regiénu ,Velkej
Bratislavy" velmi komplikované vzhladom na prudky rozvoj spadového Uzemia a
neustale sa meniace aktivity a funkcie v tomto mimoriadne atraktivnom Gzemi, kde je
stanovenie dopravnych poZiadaviek a prepojeni na existujici komunikaény systém
velmi rozhodujice. Okrem uvedeného dialniéného prepojenia D2 a D1 bude dialnica
D4 vyznamnym medzindrodnym prepojenim Slovenska s Rakiskom s dopravnymi
vézbami na Madarsko a Cesku republiku.
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V sUcasnosti je uz v prevadzke dialnica D4 od Statnej hranice RR/SR po krizovatku D4
s D2 Jarovce v dizke 2,7 km avo vystavbe je poloviény profil dialnice D4 Zahorska
Bystrica - Devinska Nova Ves (krizovatka Stupava juh) v dizke 3,2 km. Dialnica D4
v Useku Jarovce - lvanka sever je |. Usekom dialnice D4, ktory sa v su€asnosti
pripravuje, pricom cely tah D4 je rozdeleny nasledovne:

- |. isek Jarovce - lvanka sever - je predmetom posudzovania
- II. Usek Ivanka sever - Zahorska Bystrica

- 1. Gsek Zahorska Bystrica - Devinska Nova Ves

- IV. Gsek Devinska Nova Ves - Statna hranica SR/RR

V kontexte vySSie uvedenych skuto€nosti bude G€elom navrhovanej €innosti okrem
skvalitnenia podmienok pre medzinarodni a vnutrosStatnu tranzitn dopravu aj zvysenie
plynulosti, rychlosti a bezpecnosti vSetkych G¢astnikov cestnej premavky so suc¢asnym
zniZzenim negativnych dopadov existujlcej cestnej dopravy na Zivotné prostredie najméa
vo vztahu k zna¢ne zatazenému zivotnému prostrediu mestskej aglomeracie a regiénu
Velkej Bratislavy*. Na zéaklade doplfujucich technickych podkladov (Stidia
realizovatelnosti a Gcelnosti pre tah D4) sa po prevereni moznosti vedenia dialnice pod
Dunajom v tuneli okrem variantu nulového posudzovali aj varianty:

»C" €erveny - modifikécia variantov ,A" a,B“ uvedenych v zdmere
.E“ zeleny - alternativny navrh (estakada) prechodu cez Dunaj v trase
tunelového variantu

Struény popis navrhovanych variantov

Zagiatok Useku variantu ,C“ éerveného je v MUK ,Jarovce kde sa dialnica D4
napéja na diafnicu D2. Trasa pokraduje severne od MC BA — Jarovce, mimouroviiovo
(mostom) krizuje Zel. trat Bratislava — Rusovce, cestu 1/2, a pravostrannu hradzu
Dunaja, juznym okrajom Jarovského ramena a planovanej veslarskej drahy, kolmo
mostom ponad rieku Dunaj ajeho lavostrannd hradzu. Na pravom brehu Dunaja
obchadza prirodna rezervaciu (PR) Dunajské ostrovy a chranené Uzemie NATURA
2000 (Ostrovné lucky). Na lavom brehu Dunaja prechadza estakddou cez PR Gajc
(avSak v jej najuzSom mieste) a chranenu krajinnu oblast (CHKO) Dunajské luhy, ktoré
su sUcastou chraneného GUzemia NATURA 2000 (Biskupické Luhy). Negativne dopady
prechodu dialnice D4 cez toto Gzemie bude eliminované vedenim dialnice D4 na
estakade az po km 5,545.

Na lavom brehu Dunaja pokraéuje dialnica D4 juzne od arealu tazby Strkopieskov
Ketelec, kde bude mimodroviiova krizovatka s planovanou mestskou zbernou
komunikaciou od Pristavnej ulice, vedenej zapadne od Slovnaftu, a.s.. V km 9,250 D4
je navrhnuté velké obojstranné odpocivadlo ,Rovinka"“.

Trasa dialnice v km 10,884 D4 mimourovriovo krizuje cestu 1/63. V km 11,750 D4
navrhnuta MUK ,Rovinka“ s rychlostnou cestou R7 a s dialniénym privadzagom k ceste
1/63. Dialnica D4 dalej pokracuje cez Zel. trat Bratislava — Dunajské Streda severne od
obce Most pri Bratislave, kde v buducnosti by mala mimodrovriovo krizovat novd,
vyhladova rychlostnd cestu Bratislava — Sered (v zmysle zamerov NDS, a.s.) a cestu
11/572. Prepojenie oboch ciest s dialnicou D4 bude v jednej MUK ,Most pri Bratislave®
prostrednictvom kolektorovych péasov.

Trasa dialnice D4 dalej pokracuje pred vzletovo-pristavacou drahou VPD 13-31 Letiska
M.R.Stefanika a mostom kriZzuje rieku Maly Dunaj. V tomto Useku je dialnica D4 vedena
v zéreze tak, aby reSpektovala ochranné pasma predizenej drahy VPD 13-31 letiska.
Dialnica D4 dalej prechadza mostom ponad budicu vodna plochu Zelend voda
(zapadny okraj tazobného priestoru). V su€asnej dobe by dialnica D4 zasahovala do

tazobného priestoru v diZke cca 70 m a v pripade, ak by sa v priebehu nasleduijtcich 2
— 3 rokov zrealizovala tazba v celom planovanom rozsahu, potom by diafnica D4
musela krizovat novovzniknuté jazero na dizke cca 140 m (mostom).

Dalej je trasa D4 vedena vychodne od arealu byvalého pofnohospodéarskeho druzstva
v lokalite Prucka sihot (dalej od letiska). V mieste krizovania s planovanou VPD 13L—
31R letiska je dialnica D4 vedena v zareze cca 6,8 — 7,2 m pod Urovriou terénu tak, aby
v buducnosti (v rdmci vystavby VPD 13L-31R) bolo mozné dobudovat prekrytie
dialnice formou tunela ,Zalesie".

Trasa dialnice D4 dalej pokraduje v nizkom néasype na pravom brehu, pozdiZ Strskeho
kanala, pricom reSpektuje jeho ochranné pasma, mimouroviovo (mostom) kriZzuje cestu
1/61, vyhladovd komunikaciu medzi miestnou ¢astou Tanieriky a Sakor, mimouroviiovo
krizuje Zel. trat Bratislava — Galanta a kon&i v mieste napojenia na dialnicu D1 v MUK
.lvanka — sever“. Celkové dizka variantu , C* je 22,800 63 km.

Zagiatok Useku variantu , E* zeleného od MUK ,Jarovce” po km 1,0 je rieSeny rovnako
ako vo variante ,C", dalej trasa dialnice D4 mimouroviiovo (mostom) krizuje Zel. trat
Bratislava — Rusovce, od MUK ,Rusovce* pokraduje trasa v priamke mostom dizky
2,722 km ponad Jarovské rameno ahlavny tok rieky Dunaj. Od km 4,851 trasa
pokracuje severne od planovanej tazby Strkopieskov ,Ketelect, kde bude
mimourovnova krizovatka s planovanou mestskou zbernou komunikaciou od Pristavnej
ulice, vedenej zapadne od Slovnaftu, a.s. Vychodne od lokality Lieskové v km 8,700 D4
je navrhnuté velké obojstranné odpocivadlo ,Rovinka“. Od premostenia cesty 1/63
diafnica D4 v km 10,245 pokraduje v trase podla variantu ,C* az po MUK ,lvanka —
sever“. Celkova dizka variantu , E* je 22,168 94 km.

Trasa variantu ,E“ pri prechode cez Uzemie toku Dunaja v tejto trase nezasahuje do
PR Dunajské ostrovy achraneného Uzemia eurdpskeho vyznamu Natura 2000 na
pravom brehu Dunaja, nezasahuje do PR Gajc a PR Kopaésky ostrov na favom brehu
Dunaja, v najuzSom mieste v min. miere zasahuje do Gzemia CHKO Dunajské luhy
ado chraneného Uzemia eurdopskeho vyznamu NATURA 2000. Negativne dopady
prechodu dialnice D4 cez toto GUzemie budi eliminované vedenim dialnice D4 na
estakadde az po km 5,110, s presypanym mostom pre zver v km 5,225, ¢o umozni
migraciu zveri mimouroviiovo popod dialnicou D4 a zabezpeduje prepojenie
cyklistickych tras atras pre peSich z oboch brehov Dunaja s poloostrovmi Jarovského
ramena a tym aj jeho vacSie vyuZitie pre Ucely Sportu a rekreacie. Oproti variantu C je
most na dialnici D4 nad riekou Dunaj umiestneny dalej od existujicich hausbétov
v Jaroveckom ramene a umoznuje rozSirenie tazby Strkopieskov v lokalite ,Ketelec*
juhovychodnym smerom.

Prehlad zakladnych ukazovatelov diafnice D4 v Useku Jarovce - lvanka, sever pre
varianty C a E podla technickych podkladov uvadza nasledujica tabulka:

Ukazovatel m. j. Vartant

"C" €erveny | "E" zeleny
Celkové dizka trasy km 22,800 63 22,168 94
Z toho mosty na D4 km 6,110 6,139
Kubatura nasypov m® 3559232| 3149955
Kubat(ra vykopov m® 549 215 561 044
PreloZky ciest I. triedy km 0,786 0,438
PreloZky ciest Il. triedy km 0,618 0,708
Polné, uc¢elové, obchadzky a pod. km 22,382 23,124
Mimourovnoveé krizovatky ks 6 6
Mosty na D4 m 6110 6139
Mosty nad D4 m 830 830
Mosty na cestdch mimo dialnice D4| m 865 879
Tunely m 0 0
Tesniace vane m 1330 1330
Protihlukové steny m 7 600 9 250
Odpocivadla ks 1 1
Oplotenia m 32 600 30872
IRR % 6 6
Naklady stavebnd ¢ast bez DPH € | 624 529 483|646 615 144
Celkové néklady bez DPH € | 843561884887 804782

Podrla platnej STN 73 6101 postacuje pre vyhladové obdobie v tomto Useku dialnice D4
Sirkové usporiadanie — Stvorpruh, kde odpora¢ané rozpatie intenzit dopravy na Uzemi
neur¢enom na zastavanie je od 18 000 — 60 000 voz/24 h. Podla dopravného
posudenia jednotlivych Usekov, dialnica D4 bude kapacitne vyhovovat dopravnym
narokom vo vyhladovom obdobi v Stvorpruhovom Sirkovom usporiadani. Vzhladom na
potencial rozvoja hl. m. SR Bratislavy ajeho okolia, ako aj na polohu diafni¢éného
okruhu na vonkajSom okraji mesta odporu¢ame:

- od MUK ,Rusovce po MUK ,Ivanka — zapad* vybudovat dialnicu D4 v kateg6rii D
33,5/120 (100), v 1.etape so Stvorpruhovym Sirkovym usporiadanim, t.j. so SirSim
strednym deliacim pasom tak, aby bolo mozné jej vyhladové rozSirenie na 6—pruh
smerom k osi dialnice (na diskusiu je ponechanie rezervy pre 6 — pruh uz od MUK
LJarovee®, tj. od dialnice D2),

- v Useku medzi MUK ,lvanka — zépad*, MUK ,vanka — sever®, kde je potrebné
z dévodu malej vzdjomnej vzdialenosti krizovatiek vybudovat kolektorové pasy,
navrhujeme dialnicu D4 vybudovat vkategéri D 26,5/120 (100), t.j.
v Stvorpruhovom Sirkovom usporiadani s kolektormi,

- vykup pozemkov realizovat pre SirSie zabery (buddci 6—pruh) uz v 1. etape a
rozhodujuce stavebné objekty (mosty, vane, ) realizovat pre definitivne
usporiadanie, ¢im by sa zna¢ne uSetrili financné naklady pri vyhladovom rozSireni
dialnice D4 na 6-pruh.

Vzhlfadom na nepriaznivé hydrogeologické pomery v Gseku krizovania dialnic D4 a D1
(vedenie D4 popod D1 s potrebou vybudovat tesnent vanu z dévodu vysokej hladiny
podzemnej vody) bolo spracované variantné technické rieSenie vedenia dialnice D4
v krizovatke Ivanka sever. Variantné rieSenie vedenia dialnice D4 spo¢iva v modifikacii
vySkového vedenia dialnice D4 a to ponad dialnicu D1. Modifikacia vedenia dialnice D4
v tomto Useku bola pracovne ozna¢end ako variant ,C1, priCom Uprava nivelety
dialnice sa dotyka variantu ,C* v km 21,250 - k.0. (22,800 643) Useku Jarovce - lvanka
sever a variantov 2a, resp.7a a 2b, resp.7b vkm 0,0 — 0,575 Useku Ivanka sever -
Zahorska Bystrica.

Krizovanie dialhice D4 s Dunajom

Variant C &erveny rieSi premostenie rieky Dunaj mostnym objektom dizky
722+370+665+1002=2759 m (0bj.203). Most pozostava zo Styroch dilataénych celkov.
DC1 (estakada Jarovce) a DC4 (estakada Biskupice) st monolitické predpaté tramoveé
mosty budované technoldgiou vyslvania cCiasto¢ne na podpernom leSeni a dilataény
celok DC3 premostuje rieku Dunaj dvojpylonovou zavesenou semiharfovou sustavou.
Rozpatie hlavného pola je 361 m.

Variant E zeleny riesi premostenie Dunaja mostom dizky 852+825+633=2310 m. Most
pozostéva z troch dilatacnych celkov. Nosné konStrukcia DC2 je rieSena ako ocelovy
tramovy most vystuZeny v najdlihSich dvoch poliach (L=210 m - veslarska draha a L=
315 — Dunaj) oblukmi Langerovej sUstavy vrovine symetrie. Prie€ne usporiadanie
mostov je identické s rieSenim uvedenym vo variante C.

Na tychto mostoch je umiestneny aj chodnik pre cyklistov a pre chodcov umoznujlci
pristup do rekreaéného areadlu v medzihrddzovom priestore. Uvedené spbsoby
premostenia rieky Dunaj len naznacuju moznosti rieSenia mosta cez Dunaj z palety
moznych rieSeni. Pristup cyklistov apeSich na most cez Dunaj z jestvujucich
cyklistickych ciest a chodnikov je rieSeny dvojicou ramp na troch miestach.

Etapizacia vystavby

Vystavba celého tahu dialnice D4 sa navrhuje realizovat' v nasledovnych etapach, po
usekoch:

I. Usek Jarovce — lvanka sever, resp. krizovatka Raca (Cast Useku I1.)

1. Usek Ivanka sever, resp. krizovatka Rac¢a — Z&horské Bystrica,

Ill. isek Zahorska Bystrica — Devinska Nova Ves (rozSirenie na 4-pruh),
IV. isek Devinska Nova Ves — st. hr. SR/RR

Posudzovany Gsek Jarovce - Ilvanka sever, resp. krizovatka Rac¢a sa odporica
budovat’ ako prvy, nakolko po jeho spojazdneni sa oc¢akavaju najvacSie priaznivé
dopady na ostatnu cestnu siet' v juznej a juhovychodnej ¢asti HI. mesta SR Bratislavy.

Termin zahajenia a ukonéenia vystavby a termin uvedenia do prevadzky

Zagdiatok vystavby: rok 2012
Ukoncenie vystavby: rok 2015
Uvedenie do prevadzky: rok 2015



PrehFadna situacia dialnice D4 Jarovce - lvanka sever
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Environmentalne hodnotenie vplyvov na zivotné prostredie

Obyvatelstvo

Bezprostredne priamo budd dotknuti obyvatelia obce Most pri Bratislave, Zalesie
a Ivanka pri Dunaji a to pozitivne prerozdelenim suc¢asnej dopravy na dotknute cestnej
sieti, zvySi sa cestovna rychlost a bezpeénost na existujucich komunikaciach najma v
intravilanoch. Pozitivne efekty sa prejavia aj znizenim negativnych Gcinkov na Zivotné
prostredie a poklesom €asu cestujlcich v autobusovej hromadnej doprave. Obyvatelia
MC Podunajské Biskupice budl nepriamo pozitivne ovplyvneni pri vybudovani
prepojenia D4 na Bajkalsku ulicu prostrednictvom krizovatky na D4 Ketelec pri oboch
variantoch. Pokial sa nevybuduje prepojenie na Bajkalsku, ostava nepriaznivy su¢asny
stav, ktory sa bude s pribidajucou intenzitou dopravy zhorSovat najmé na Ul. svornosti
a prilahlych komunikéaciach. Obyvatelia MC Jarovce, Rusovce a Vajnory budi nepriamo
pozitivne ovplyvneni ato najma prostrednictvom zlepSenia dopravnej dostupnosti
kapacitnou komunikaciou. Zdravotné rizikA poCas vystavby sdvisia priamo
predovSetkym s hygienou prostredia, ktoré je charakterizované v pripade dopravnej
stavby zvySenou hluénostou a produkciou emisii, taktiez nepriamo aj s bezpe¢nostou
cestnej premavky. V zmysle hlukovej Stidie k prekro¢eniu hygienickych limitov od
dopravy na posudzovanej komunikacii dojde pri oboch variantoch. Z toho dévodu su
navrhnuté technické opatrenia zabezpecujlice obyvatelstvo proti G¢inkom hluku vo
forme protihlukovych bariér. V zmysle emisnej Stadie k prekro€eniu hygienickych limitov
znec€istenia ovzduSia neddjde ani vjednom z posudzovanych variantov. Zdravotné
rizika pre miestne obyvatel'stvo vSak budu pdsobit aj poas vystavby, tieto budu len
docasné avhodnou organiziciou vystavby, umiestnenim stavebnych dvorov
a pristupovych ciest budd minimalizované.

Povrchové a podzemné vody

Pocas vystavby mozno ocakavat ohrozenie kvality povrchovych vod pri zakladani
pilierov. mostnych objektov krizujucich povrchové toky avodné plochy v oboch
variantoch, resp. pri potrebnej Gprave Biskupického ramena vo variante E. Dialnica D4
premostuje rieku Dunaj a prilahld ststavu ramien a kanalov v km 3,0-4,8 variant C,
resp. vkm 2,7-4,6 variant E, priom navrhované piliere mostov budu priamo zakladané
v Jarovskom ramene. Dialnica D4 dalej premostuje tok Malého Dunaja a vodnu plochu
Strkoviska Zelena voda v km 16,8-17,5. Priame ohrozenie kvality povrchovych vod
mbéze byt spdsobené unikom znedistujlucich latok priamo do vody zo stavebnych
strojov, resp. pri havariach. Po¢as prevadzky je ohrozena kvalita a rezim povrchovych
vod v dotknutych tokoch vplyvom zaudstenia kanalizovanych odpadovych véd z povrchu

vozovky dialnice do prislusnych recipientov (Dunaj, Maly Dunaj, Sursky kanal) podla
technického rieSenia sa vSak uvazuje pred vyulstenim tieto vody predistit cez ORL,
pripadne ich zadrzat aj v retenénych nadrziach. Dotknuté Gizemie patri do CHVO Zitny
ostrov, ztoho dobvodu je potrebné ochrane podzemnych véd venovat zvySenu
pozornost. Na zaklade tychto limitov bola v ramci technického rieSenia navrhnuta pre
obidva posudzované varianty cestna kanalizacia s precistovanim voéd cez ORL, ¢o pri
beznej prevadzke zabezpecuje ochranu zasob podzemnych véd v tomto Uzemi pred
negativnymi vplyvmi.

Péda

Trasa vo variante C si bude vyZadovat trvaly zaber pédy o vymere 143 ha, vo variante
E to bude 142 ha.

Fauna, fléra a ich biotopy

Negativne dopady na faunu, fléru abiotopy je v krizovani dialnice mimoriadne
hodnotného Uzemia Dunajskych luhov. Z hladiska vplyvov budi obidva varianty
prakticky totozné, ich rozdiel je vSak v zasahu do biotopov. Pri variante C bude priamo
zni¢eny biotop eurépskeho vyznamu Ls1.1 Vibovo-topolové nizinné luzné lesy (91E0
luzné vibovo-topolové a jelSové lesy) v rozsahu cca 26 430 m?. Pri variante E bude
priamo zni¢eny biotop eurépskeho vyznamu Ls1.1 Vibovo-topolové nizinné luzné Ies%/
(91EO luzné vrbovo-topolové a jelSové lesy) v pribliznom rozsahu cca 20 010 m*.
Okrem priameho zaberu biotopov dbjde aj k fragmentacii aizolacia existujucich
biotopov a ekologicky vyznamnych segmentov krajiny.

Krajina a scenéria

Vzhladom na silny tlak urbanizacie okolia Bratislavy, ktora si vyZzaduje dalSi zaber
najma polnohospodarskej pddy, je navrhovana dialnica prijatelna v krajine a jej
negativny vplyv sa bude prejavovat’ prakticky len v kratkom Useku prechodu dialnice
cez Uzemie Dunajskych luhov. RieSenie dialnice v tomto Useku na mostnom objekte
Ciastocne zmierni negativny vplyv na uvedené Gzemie. Dominantnym objektom
v scenérii krajiny vSak bude most nad tokom Dunaja, tento je vSak mozné
architektonicky zakomponovat do krajiny tak, aby nepdsobil rusivo v celkovom obraze
dotknutej krajiny Dunajskych luhov.

Chranené Gzemia prirody a krajiny, tzemia NATURA 2000

Vplyv na chranenu krajinnd oblast’ Dunajské luhy - Variant C ¢erveny (km 4,7-5,2), E
zeleny (km 4,5-5,3) - dialnica je voboch variantoch vedena prevazne mostnym
objektom, priamy zéber Casti chrAneného Uzemia, priamy vplyv hluku a osvetlovania.
Priamy vplyv hluku a osvetlovania je vyznamnejSi pri variante C (Jarovské rameno).
Vplyv na prirodnu rezervaciu Dunajské ostrovy - Variant C ¢erveny - dialnica je vedena
mostnym objektom, je vedend mimo chraneného Uzemia, priamy vplyv hluku
a osvetlovania (trasa je vedend v blizkosti hranice PR - Jarovské rameno). Variant E
zeleny - dialnica je vedend mostnym objektom, je vedena mimo chrdneného Uzemia,
mimo vplyv hluku a osvetfovania.

Vplyv na prirodnu rezervaciu Gajc - Variant C ¢erveny (km 4,8-5,1) - dialnica je vedena
mostnym objektom, priamy zaber Casti chraneného Uzemia, priamy vplyv hluku a
osvetlovania. Variant E zeleny - dialnica je vedena mostnym objektom, je vedena mimo
chraneného Uzemia, priamy vplyv hluku a osvetlovania (trasa je veden& v tesnej
blizkosti hranice PR).

Vplyv na prirodnu rezervaciu Kopaésky ostrov - Variant C ¢erveny - dialnica je vedena
mostnym objektom, je vedend mimo chraneného Uzemia, mimo vplyv hluku a
osvetlovania. Variant E zeleny - dialnica je vedena mostnym objektom, je vedena mimo
chraneného Gzemia, priamy vplyv hluku a osvetlovania.

Vplyv na prirodnud rezervaciu Topofové hony - Variant C ¢erveny - dialnica je vedena
mostnym objektom, je vedend mimo chraneného Uzemia, priamy vplyv hluku a
osvetlovania. Variant E zeleny - dialnica je vedena mostnym objektom, je vedena mimo
chraneného Gzemia, mimo vplyv hluku a osvetlovania.

Vplyv na dzemie eurdpskeho vyznamu Biskupické luhy - Variant C ¢erveny (km 4,8-
5,1), E zeleny (km 4,6-5,3) - dialnica je v oboch variantoch vedena prevazne mostnym
objektom, priamy zaber €asti chraneného Gzemia, priamy vplyv hluku a osvetlovania.
Vplyv na Uzemie eurépskeho vyznamu Ostrovné Iuéky - Variant C ¢erveny - dialnica je
vedend mostnym objektom, je veden&d mimo chraneného Gzemia, priamy vplyv hluku
a osvetlovania (trasa je vedend v blizkosti hranice PR). Variant E zeleny - dialnica je
vedena mostnym objektom, je vedena mimo chraneného Uzemia, mimo vplyv hluku
a osvetlovania.

Vplyv na chranené vtadie uzemie Dunajské luhy - Variant C &erveny (km 3,0-5,4), E
zeleny (km 2,7-5,3) - dialnica je voboch variantoch vedena prevazne mostnym
objektom, priamy zaber €asti chraneného Gzemia, priamy vplyv hluku a osvetlovania.
Vplyv na ramsarsku lokalitu Dunajské luhy - Variant C ¢erveny (km 3,0-3,2 a km 4,1-
5,7), E zeleny (km 3,9-5,3) - dialnica je v oboch variantoch vedena prevazne mostnym
objektom, priamy zéber Casti chrAneného Uzemia, priamy vplyv hluku a osvetlovania.

Priamy zaber a vplyv hluku a osvetlovania je vyznamnejsi pri variante C (Jarovské
rameno).

Uzemny systém ekologickej stability

Z identifikovanych vplyvov na USES moZno pre posudzované varianty z hladiska
nadregionalneho a regionalneho uviest, Zze pbdsobenie nepriaznivych faktorov bude
podobné ako pri chrdnenych Gzemiach v etape vystavby a prevadzky dialnice.

NRBc Bratislavské luhy - Variant C €erveny (km 2,9-7,2), E zeleny (km 2,4-6,7) -
dialnica je v oboch variantoch vedena prevazne mostnym objektom, priamy zéber Casti
Uzemia NRBc, priamy vplyv hluku a osvetlovania.

PBk Dunaj, NRBk Maly Dunaj - Variant C ¢erveny, E zeleny - prechody cez koridory
mozno povazovat pri oboch variantoch za totozné (Sirka koridorov sa nad& presne
definovat), bariérové pdsobenie dialnice na migraciu vSak bude zmiernené
skutocnostou, Ze dialnica kriZzuje biokoridory mimourovriovo. NajvyznamnejSie vplyvy
sa prejavia pocas vystavby a v zagiatku prevadzky. Migracia zivocichov sa po uréitom
Gase adaptuje na nové podmienky a biokoridory budi nadalej funkéné.

Uzemny rozvoj

Navrhovana ¢innost bude mat vplyv aj na Uzemny rozvoj Bratislavy, dotknutych obci a
VUC. Podla platnej tzemnoplanovacej dokumentacie VUC Bratislavsky kraj, mesta
Bratislavy, obci Most pri Bratislave, Zalesie a lvanka pri Dunaji mozno prijatelnost
variantov hodnotit nasledovne:

Variant C derveny - pre mesto Bratislava a VUC je prijatelny, pre obec Most pri
Bratislave je prijatelny, pre obec Zalesie je prijatelny, pre obec Ivanka pri Dunaji je
prijatelny.

Variant E zeleny - pre mesto Bratislava a VUC je na diskusiu, pretoZe nie je v stlade
s platnou UPD, pre obec Most pri Bratislave je prijatelny, pre obec Zalesie je prijatelny,
pre obec Ivanka pri Dunaji je prijatelny.

Identifikované vplyvy si vyZaduju zabezpecenie niektorych zmierfujicich opatreni.
Osobitné opatrenia si vyZzaduje zabezpecéenie funkénosti migracnych koridorov pre
zver. Na zmiernenie vplyvov na obyvatelstvo a Zivotné prostredie je navrhnuty rad
technickych, organizaéno-prevadzkovych ainych opatreni, ktorych odporicanie je
uvedené v prisluSnej ¢asti Spravy o hodnoteni.

Zavery z porovnania posudzovanych variantov

Na zaklade komplexného environmentalneho porovnania vplyvov navrhovanych
variantov dialnice D4 v Gseku Jarove - lvanka sever na zivotné prostredie mozno
konsStatovat, Ze vyhodnejSim je variant diafnice D4 zeleny E srieSenim krizovatky
lvanka sever variantom C1, ako variant C ¢erveny. Nulovy variant je z hladiska
vyznamnych negativnych vplyvov na Zivotné prostredie a dopravnych kritérii vyrazne
nepriaznivejSi oproti navrhovanym variantom. Na zaklade porovnania posudzovanych
variantov dialnice D4 v Useku Jarovce - lvanka sever odpori€éame na dalSiu pripravu
variant E zeleny v kombiné&cii svariantom C1 krizovatky Ivanka sever
z nasledovnych dévodov:

Z hladiska dopravy a dopravnych vztahov je prakticky totozny s variantom C.
Odporuceny variant E je kratSi a z hladiska efektivnosti investicie (vynosy)
vyhodnejsi.

Technické rieSenie krizovatky vo variante C1 nebude pocas vystavby zadsadne

obmedzovat prevadzku dialnice D1.

Z hladiska zdravotnych vplyvov na obyvatelstvo (hlukova zataz), podzemné

vody a rozvoj obci je mierne priaznivejSi ako variant C.

Priama likvidacia biotopov odporu¢eného variantu ma menSiu vymeru,

v kratSom Useku zasahuje do chranenych Gzemi a vyhyba sa PR Gajc. Taktiez

ma kratSi Usek so stresujacimi faktormi pre Zivocichov pocas prevadzky.

@ Navrhované rieSenie premostenia Dunaja lepSie zohladnuje migracny priestor
v koridore PBk Dunaj, krizovanie s riekou Dunaj je kolmé a v priamej trase, ¢o
zjednoduSuje vystavbu estakad (umoznuje napr. pouzitie technoldgie
vysUvania mostov).

@ Odporuceny variant umozniuje prepojenie cyklistickych tras a trds pre peSich
z oboch brehov Dunaja s polostrovmi Jarovského ramena a tym aj jeho vacsie
vyuzitie pre Ucely Sportu a rekreacie.

@ Pri posune krizovatky Ketelec blizSie k Slovnaftu sa skréti dizka planovane;
mestskej zbernej komunikacie (prediZzenie Bajkalskej)

@V lokalite Ketelec odporuceny variant umoZzriuje rozSirenie tazby Strkopieskov.
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